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โครงการพัฒนาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก  

(Eastern Economic Corridor Development) 

  

****************** 

๑. ท่ัวไป  

ดวยเพราะ “ทําเล” ของพ้ืนท่ีท่ีอยูไมไกลจากเมืองหลวงของประเทศ สามารถเชื่อมตอกับภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงเปนแหลงงานและวัตถุดิบ รวมไปถึงการติดกับอาวไทย ซ่ึงเปนชองทางเขาออกสําคัญใน

การสงสินคาทางทะเล ทําให “ภาคตะวันออก” เปนพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพในเรื่องของความเหมาะสมท่ีจะพัฒนา

อุตสาหกรรม 

โครงการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก หรือ Eastern Seaboard Development 

Program (ESB) เกิดข้ึนในรัฐบาลของ “พล.อ.เปรม ติณสูลานนท” ใน พ.ศ. 2525 ภายใตแผนพัฒนาเศรษฐกิจ

และสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 5 (พ.ศ. 2525-2529) เพ่ือใหเปนเขตอุตสาหกรรมขนาดพ้ืนท่ี 8.3 ลานไร ท่ีทันสมัยใน

ระดับนานาชาติ โดยมีพ้ืนท่ีเปาหมายดังนี้ 

1. บริเวณแหลมฉบัง จ.ชลบุร ี

จะพัฒนาใหเปนแหลงอุตสาหกรรมเพ่ือการสงออก อุตสาหกรรมขยาดยอมและขนาดกลาง ท่ีไมมีปญหา

สิ่งแวดลอม ซ่ึงไดพัฒนาบริเวณแหลมฉบังใหเปนเมืองทาท่ีทันสมัย ประกอบดวย 

1.1 ทาเรือพาณิชย เปนทาเรือน้ําลึกสําหรับขนถายสินคาประเภทบรรจุตูเปนหลัก ซ่ึงประกอบไปดวย

ทาเรือสิ้นคาประเภทตู 4 ทา ทาเรือสินคาเกษตร 2 ทา ทาเทียบเรือชายฝง 1 ทา มีการสรางเข่ือนกันคลื่น ขุด

รองน้ําลึก ตลอดจนโครงสรางพ้ืนฐาน เชน โรงพักสินคา พ้ืนท่ีลานสินคากลางแจง อาคารท่ีทําการ ถนน ทาง

รถไฟ เปนตน และสาธารณูปโภค เชน ไฟฟา ประปา โทรศัพท เปนตน 

1.2 นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง ท่ีจะมีพ้ืนท่ีสําหรับเปนเขตอุตสาหกรรมท่ัวไป เขตอุตสาหกรรมสงออก 

และเขตพาณิชยกรรม ซ่ึงจะมีโครงสรางพ้ืนฐาน และระบบสาธารณูปโภค และสาธารณูปการตาง 

2. บริเวณมาบตาพุด จังหวัดระยอง 

พัฒนาใหเปนแหลงอุตสาหกรรมหลัก และพัฒนาใหเปนเมืองอุตสาหกรรมใหม ประกอบดวย 
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2.1 ทาเรืออุตสาหกรรมน้ําลึกท่ีรับเรือขนาดระวางขับน้ํา 60,000 ตัน เพ่ือขนถายสินคานําเขาและ

สงออก ประกอบดวยทาเรือสินคาท่ัวไป 1 ทา และทาเรือสินคาเฉพาะ 2 ทา 

2.2 นิคมอุตสาหกรรม มีพ้ืนท่ีเปาหมาย 8,000 ไร เปนเขตอุตสาหกรรม 6,000 ไร มีอุตสาหกรรมหลัก 

ไดแก อุตสาหกรรมปโตรเคมี และอุตสาหกรรมตอเนื่องอีกหลายชนิด มีโครงสรางพ้ืนฐาน คือ ระบบ

สาธารณูปโภค และสาธารณูปการตางๆ และจะมีเขตชุมชนใหญในพ้ืนท่ี 2,000 ไร อุตสาหกรรมในมาบตาพุดจะ

เปนอุตสาหกรรมท่ีใชเทคโนโลยีชั้นสูง เปนอุตสาหกรรมการผลิตเพ่ือทดแทนการนําเขา เชน การผลิตน้ํามัน 

สารเคมี เม็ดพลาสติก ซ่ึงตองใชชางวิศวกร และชางฝมือท่ีมีความรูสูง มีการลงทุนสูง แตใชแรงงานนอย 

นอกจากนั้น สํานักผังเมืองจะไดจัดทําผังเมืองรวมชุมชนเมืองใหมแหลมฉบังและชุมชนเมืองใหมมาบตา

พุด เพ่ือปองกันปญหาการเกิดแหลงชุมชนแออัดข้ึนในอนาคต 

3. พ้ืนท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา 

พัฒนาใหเปนพ้ืนท่ีเกษตรเพ่ืออุตสาหกรรม จะมีการปรับใชเทคโนโลยีทางการผลิต เพ่ือใหเปนเขต

เกษตรกาวหนา ใชทุนสูง จะมีการจางแรงงานท่ีมีฝมือ และผูเชี่ยวชาญชํานาญการ เพ่ือใหเปนเขตเกษตรขนาด

ใหญครบวงจร  ผนวกกับการท่ีรัฐบาลไดออกนโยบายการสงเสริมการลงทุน (BOI) เพ่ือสรางแรงจูงใจในการสราง

โรงงานในพ้ืนท่ีเขตสงเสริมการลงทุน เชน ใหสิทธิและประโยชนดานภาษีอากร 

ทําใหพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมใหมแหงนี้สามารถ “จูงใจ” นักลงทุนท้ังในและตางประเทศมาสรางโรงงานใน

เขตพัฒนาอุตสาหกรรมจํานวนมาก จนทําใหวันนี้พ้ืนท่ีในชายฝงทะเลตะวันออก กลายเปนท่ีตั้งของนิคม

อุตสาหกรรมหลักของประเทศ 

“ESB สู EEC Roundtable เชื่อมโลกใหไทยแลน” อีอีซี" ตอบโจทยไทยแลนด 4.0 พาประเทศพนกับ

ดักรายไดปานกลาง การศึกษาของธนาคารโลก (World Bank) ระบุวา "ไมมีประเทศไหนในโลกนี้สามารถหลุด

พนกับดักรายไดปานกลางไดโดยปราศจากการพัฒนาดานเทคโนโลยี" ซ่ึงปจจุบัน ไทย และมาเลเซียไดถูก

ธนาคารโลกทาทายในประเด็นนี้เอาไว นี่เปนโจทยสําคัญท่ีภาครัฐกําลังผักดักดันในเรื่อง "ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ

ภาคตะวันออก" (Eastern Economic Corridor) หรือ "อีอีซี" ซ่ึงมีหัวใจหลักอยูท่ี การสรางฐานการลงทุน และ

ฐานเทคโนโลยีใหกับเยาวชนในอนาคต 

 เหตุนี้เอง รัฐบาลจึงตั้งใจจะผลักดันยกระดับพ้ืนท่ีกวา 1.3 หม่ืน ตร.กม. ใหเปนเขตอุตสาหกรรมแหง

อนาคต เปนท่ีตั้งของสํานักงานระดับภูมิภาคของบริษัทชั้นนําของโลก โดยเปนศูนยกลางการคา การลงทุน การ

ขนสง ดวยการขยายการพัฒนาระบบคมนาคม และโลจิสติกสท่ีใหญท่ีสุด ครบครันท่ีสุดของประเทศ ไดแก การ

พัฒนาทางอากาศ คือ สนามบินอูตะเภา ซ่ึงไดรับการยกระดับใหเปนสนามบินนานาชาติ มีรันเวยมาตรฐาน 

อาคารผูโดยสารท่ีทันสมัย นอกจากรองรับนักธุรกิจ และผูโดยสาร ยังสามารถรองรับธุรกิจขนสงสินคา และโลจิ
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สติกสอยางครบวงจร  อีกท้ังยังไดรับการสงเสริมใหเปนศูนยกลางซอมอากาศยานท่ีทันสมัยท่ีสุด รวมถึง

อุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกับการบินตางๆ เม่ือประสานกับสนามบินดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ จะสงผล

ใหประเทศไทย กลายเปนศูนยกลางการบินของภูมิภาคเอเชีย 

 

 

  จึงมีความจําเปนท่ีจะตองเดินหนาไปสู “อีสเทิรน ซีบอรด ภาค 2” หรือ โครงการระเบียงเศรษฐกิจ

ตะวันออก 

  

 

 ตั้งแตการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกริเริ่มตั้งแตป ๒๕๒๔ มีวัตถุประสงคเพ่ือสรางโอกาส

ใหมทางเศรษฐกิจใหกับประเทศไทย พ้ืนท่ีเปาหมายระยะแรก ๒ บริเวณ คือ  

(๑) บริเวณมาบตาพุด จังหวัดระยอง สาหรับอุตสาหกรรมหลักท่ีใชกาซธรรมชาติเปนวัตถุดิบและ

อุตสาหกรรมตอเนื่อง  

(๒) บริเวณแหลมฉบัง จังหวัดชลบุร ีสําหรับอุตสาหกรรมเบาและอุตสาหกรรมเพ่ือการสงออกท่ีไมมี

ปญหาสิ่งแวดลอม ตอมาในป ๒๕๓๙ ไดมีการขยายพ้ืนท่ีเปาหมายครอบคลุม ๘ จังหวัดภาคตะวันออก นับถึง

วันนี้เปนระยะเวลากวา 35 ป ซ่ึงโครงการพัฒนาพ้ืนท่ีบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก ไดสรางมูลคาเพ่ิมทางดาน
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เศรษฐกิจใหกับประเทศชาติอยางมหาศาล ในขณะเดียวกันก็ไดสรางปญหาเรื้อรังใหแกคนระยองมาอยาง

ยาวนาน โดยเฉพาะปญหาทางดานมลพิษ และปญหาเก่ียวเนื่องทางดานสังคมท่ีเกิดจากประชากรแฝง จึงมีการ

ตอตานจากภาคประชาชน และนักวิชาการทางดานสิ่งแวดลอมอยูเปนระยะถึงปจจุบัน  

2. ท่ีมา  

ปจจุบันพ้ืนท่ีบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกเปนฐานการผลิตอุตสาหกรรมหลักของประเทศ โดยเฉพาะ

อุตสาหกรรมปโตรเคมี พลังงาน และยานยนต ซ่ึงมีผลิตภัณฑมวลรวมคิดเปนสัดสวน 1 ใน 5 ของประเทศ 

ประกอบกับมีความพรอมของระบบโครงสรางพ้ืนฐาน ท้ังทางถนน รถไฟ ทาเรือ และนิคม 2 อุตสาหกรรม อีกท้ัง

ยังเปนศูนยกลางการขนสงทางเรือของอาเซียน ซ่ึงสามารถเชื่อมโยงไปยังทาเรือนาลึกทวายของสาธารณรัฐแหง

สหภาพเมียนมาร ทาเรือสีหนุวิลลของราชอาณาจักรกัมพูชา และทาเรือวังเตาของสาธารณรัฐสังคมนิยม

เวียดนาม รวมท้ังเปนท่ีรูจักของนักลงทุนท่ัวโลก จึงไดริเริ่มโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 

(Eastern Economic Corridor Development) ใหเปนเขตเศรษฐกิจชั้นนาของอาเซียน เพ่ือสงเสริม 10 

อุตสาหกรรมเปาหมายใหเปนกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ืออนาคต (New Engine of Growth) ซ่ึงก็คือเปนการ

ทบทวนแผนการลงทุนในพ้ืนท่ีชายฝงทะเลตะวันออกของไทยรอบใหม ท่ีจะลงทุนมากกวาและมีผลตอบแทนทาง

เศรษฐกิจสูงกวา โดยมีวัตถุประสงคท่ีสําคัญคือ  

1. ยกระดับพ้ืนท่ีเปนเขตเศรษฐกิจชั้นนาของเอเชีย  

2. พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเชื่อมโยงอยางมีประสิทธิภาพ  

3. อํานวยความสะดวกและสิทธิประโยชนแกนักลงทุน  

4. สนับสนุนอุตสาหกรรมเทคโนโลยีข้ันสูงและทองเท่ียว  

5. สงเสริมการพัฒนาเมืองและสภาพแวดลอมเมือง  

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบหลักการโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC : Eastern 

Economic Corridor Development) เม่ือวันท่ี 29 มิถุนายน 2559 และมอบหมายใหรองนายกรัฐมนตรี (นาย

สมคิด จาตุศรีพิทักษ) รวมกับกระทรวงคมนาคม กองทัพเรือ และหนวยงานท่ีเก่ียวของพิจารณาจัดทําแผนการ

ดําเนินโครงการและงบประมาณคาใชจายในปงบประมาณ พ.ศ. 2560-2561 ใหแลวเสร็จภายใน 3 เดือนเพ่ือนา

เสนอคณะรัฐมนตรี โดยใหมีรายละเอียดครอบคลุมประเด็นตาง ไดแก  

(1) การลงทุนดานโครงสรางพ้ืนฐาน ดานการขนสงท่ีเชื่อมโยงท้ังระบบ ดานพลังงาน ดาน

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการท่ีเก่ียวของ รวมท้ังดานการวิจัยและพัฒนา  
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(2) แผนดําเนินการดานผังเมืองและการใชประโยชนท่ีดิน แผนบริหารจัดการสิ่งแวดลอม การบริหาร

จัดการขยะ และมลภาวะตาง ท้ังนี้ ใหคํานึงถึงผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมและประชาชนในพ้ืนท่ีดวย  

(3) กฎหมายและระเบียบท่ีเก่ียวของเพ่ือสนับสนุนและดึงดูดการลงทุนจากภาคเอกชน โดยเฉพาะการ

ใหสิทธิประโยชนดานภาษี สิทธิการเชาท่ีดิน และการจัดหาแรงงาน รวมท้ังการจัดตั้งศูนยบริการเบ็ดเสร็จการ

ลงทุน (One Stop Service) เพ่ืออานวยความสะดวกแกนักลงทุนในการขออนุมัติอนุญาตการประกอบกิจการ

และใหสิทธิประโยชนตาง และ  

(4) แผนการพัฒนาศูนยซอมบํารุงอากาศยาน โดยแบงการดําเนินงานออกเปน 4 กลุม พรอมท้ัง

มอบหมายหนวยงานเจาภาพของแตละกลุม ดังนี้  

(1) กลุมงานภาพรวมพ้ืนท่ี EEC นิคมอุตสาหกรรม เพ่ือคาดการณและกําหนดอุปสงคพ้ืนท่ีและระบุท่ี

ตั้งแตละกลุมประเภทอุตสาหกรรม มอบหมายใหกระทรวงอุตสาหกรรมเปนหนวยงานเจาภาพ  

(2) งานโครงสรางพ้ืนฐานคมนาคมรองรับการพัฒนา EEC และนําไปสูการเปนศูนยกลาง โลจิสติกสของ

ภูมิภาค มอบหมายใหกระทรวงคมนาคมเปนหนวยงานเจาภาพ  

(3) กลุมงานพัฒนาพ้ืนท่ีอูตะเภา ไดแก ทาอากาศยานอูตะเภา ศูนยซอมบํารุงอากาศยานและทาเรือจุก

เสม็ด (ทาเรือพาณิชยสัตหีบ) มอบหมายใหกองทัพเรือเปนหนวยงานเจาภาพ   

(4) กลุมงานพัฒนาเมือง (Urbanization) เพ่ือการวางแผนพัฒนาเมือง ระบบสาธารณูปโภค ไฟฟา 

ประปา ขยะ ฯลฯ มอบหมายใหสานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ รวมกับกรม

โยธาธิการและผังเมือง เปนหนวยงานเจาภาพ  

โดยมอบหมายสานักงานโยบายและแผนการขนสงและจราจรเปนผูประสานในการ บูรณาการขอมูล

ท้ังหมดในภาพรวม  

3. กรอบแนวคิด  

การพัฒนาโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor 

Development) ใหเปนเขตเศรษฐกิจชั้นนําของอาเซียน ดําเนินการใน ๓ จังหวัดภาคตะวันออก ไดแก จังหวัด

ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา แบงเปนเขตอุตสาหกรรม เขตพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน และเขตพัฒนาเมือง  

1. จังหวัดฉะเชิงเทรา พ้ืนท่ีพักอาศัยท่ีทันสมัย ตอบสนองไลฟสไตลสมัยใหมศูนยกลางการขนสงระบบ

รางและรถไฟความเร็วสูง และประตูสูภูมิภาคตาง รองรับการยายหนวยงานรัฐและการพัฒนาไปสูศูนยราชการ

แหงใหมในอนาคต  
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2. จังหวัดชลบุรี ศูนยกลางการศึกษาและพัฒนา เมืองแหงการศึกษา คนควา วิจัยและพัฒนาเพ่ือสราง

นวัตกรรมซ่ึงปจจุบันมี 3 มหาวิทยาลัยและ 6 วิทยาลัยอาชีวะศึกษารองรับศูนยกลางดานการศึกษา ศูนยฝก

แรงงาน และศูนยพัฒนาทักษะนานาชาติเพ่ือตอบสนองแลสอดคลองกับความตองการดานอุตสาหกรรมแหง

อนาคต  

3. ศรีราชาและแหลมฉบัง เมืองแหงความสมดุลระหวางท่ีอยูอาศัยและสถานท่ีทางาน ศรีราชา: 

สวนผสมท่ีลงตัวของความเปนเมืองและความเรียบงาย เพียบพรอมไปดวยสิ่งอํานวย ความสะดวกและสถานท่ี

ธรรมชาติ แหลมฉบัง: มีทาเรือน้ําลึกขนาดใหญและเปนประตูหลักแหงการสงออกสินคาสูอาเซียนและท่ัวโลก  

4. พัทยา สัตหีบ กลุมเมืองทองเท่ียวคุณภาพ พัทยา: กลุมเมืองทองเท่ียว คุณภาพ และเชิงทองเท่ียว 

เชิงธุรกิจ: โรงแรม การประชุมและแสดงสินคานานาชาติ เชิงครอบครัว: รานอาหาร สวนสนุก ชอปปง เชิง

สุขภาพ: การแพทย การดูแลผูสูงอายุ และการฟนฟูสุขภาพ  

5. อูตะเภา ท่ีตั้งของศูนยใหบริการดานอากาศยานและพาณิชยนาวีของภูมิภาคในอนาคต ศูนยธุรกิจ

การบินและโลจิสติกส Headquarter Center Research Center Recreative Center กลไกเชื่อมโยงการ

ทองเท่ียวพัทยากับนานาชาติ จุดเชื่อมตอระบบขนสงทางรางและถนนสายหลักในอนาคต  

6. จังหวัดระยอง เมืองการศึกษาและวิทยาศาสตร เมืองนานาชาติ ธุรกิจทันสมัย และเมือง

อุตสาหกรรมปโตรเคมีและอุตสาหกรรมพลังงาน มาบตาพุดเปน 1 ใน 5 ดานอุตสาหกรรมปโตรเคมี ในทวีป

เอเชีย และศูนยกลางดานโรงกลั่นน้ํามันและพลังงานในประเทศไทยพัฒนาสูการเปนศูนยกลาง อุตสาหกรรม

ชีวภาพ (Bio-polis)    
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๑๐ อุตสาหกรรมเปาหมาย อุตสาหกรรมเปาหมายท่ีจะอยูในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก จะ

ประกอบไปดวย  

-Super Cluster/Cluster ท่ีใชเทคโนโลยีข้ันสูงและเปนอุตสาหกรรมแหงอนาคต พรอมกับ 

อุตสาหกรรมเปาหมายอีก 10 ประเภท โดยเปนอุตสาหกรรมท่ีไทยมีศักยภาพในการแขงขัน และสามารถพัฒนา

หรือตอยอดการใชเทคโนโลยีท่ีสูงข้ึนเพ่ือสรางมูลคาเพ่ิมได ประกอบดวย 5 อุตสาหกรรมเดิมท่ีมีศักยภาพ  

1. การตอยอด 5 อุตสาหกรรมเดิม (First S-Curve) คือ  

1) อุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหม (Next-generation Automotive)  

2) อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสอัจฉริยะ (Smart Electronics)  

3) อุตสาหกรรมการทองเท่ียวกลุมรายไดดีและการทองเท่ียวเชิงสุขภาพ (Affluent, Medical and 

Wellness Tourism)  

4) การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ (Agriculture and Biotechnology)  

5) อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร (Food for the Future)  
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กลุมนี้ เราเขาใจดีกันอยูแลววามีฐานท่ีแข็งแรง แตตองตอยอดการลงทุนในผลิตภัณฑใหม ใหมีการวิจัย

และพัฒนา เพ่ือยกอุตสาหกรรมสูระดับนานาชาติ  

2. การเพ่ิมเติม 5 อุตสาหกรรมอนาคต (New S-Curve) ซ่ึงเปนอุตสาหกรรมใหมท่ีประเทศไทยมี

ศักยภาพในการแขงขัน และมีผูสนใจลงทุน ประกอบดวย  

1) อุตสาหกรรมหุนยนตเพ่ือการอุตสาหกรรม (Robotics)  

• เพราะโลกมีความตองการสูง เชื่อวาจะใหญกวาอุตสาหกรรมรถยนตในอนาคต  

• เรามีความตองการใชการเพ่ิมประสิทธิภาพของอุตสาหกรรมการผลิต  

• รวมท้ังเรามีฐานอุตสาหกรรมชิ้นสวนและไฟฟาดีมาก ซ่ึงนักลงทุนท่ัวโลกเห็นวา 5  

2) อุตสาหกรรมการบินและโลจิสติกส (Aviation and Logistics)  

• จํานวนเครื่องบินท่ีมากข้ึนตองการการซอมแซม และมีการขนสงทางอากาศมากมากข้ึน  

• เรามีสนามบินอูตะเภา และสนามบินอ่ืน ท่ีจะนามาใชประโยชนในการสรางอุตสาหกรรมการ

บินได  

3) อุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ (Biofuels and Biochemicals)  

• เพราะโลกกาลังตองการความยั่งยืน และท่ัวโลกกาลังกําหนดมาตรฐานดานชีวภาพเขากับ

การคา คือถาการผลิตไมหันมาใชเคมีชีวภาพ เชน ไบโอพลาสติก ในการหบีหอ ก็อาจจะสงออกไมได  

• เรามีฐานการเกษตรใหญท่ีสุดในอาเซียน ถาเราไมลงทุน ประเทศอ่ืนก็จะลงทุน  

4) อุตสาหกรรมดิจิทัล (Digital)  

• ความตองการสูงมาก และเปนมาตรการฐานใหมในการดารงชีพ โดยเฉพาะ อีคอมเมิรซ  

• เอกชนไทยก็พรอม ตางชาติก็พรอมจะมาลงทุนตอยอดเทคโนโลย ี 

5) อุตสาหกรรมการแพทยครบวงจร (Medical Hub)  

• ในดานการรักษาพยาบาล เรามีหมอ พยาบาล ท่ีเกงมาก ทาไดดีเปนท่ีรูจักท่ัวโลก  
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• ตอไปตองเพ่ิมการลงทุนในการผลิตยา อุปกรณการแพทย และระบบการรักษาพยาบาล

ระยะไกล เพราะมีผูสูงอายุเยอะข้ึนท่ัวเอเชีย คือตองทาใหครบวงจรการแพทย 

 

5. แผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานรองรับการลงทุนใน EEC  

ระยะส้ัน (2559-2560)  
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ความพรอมพ้ืนท่ีรองรับอุตสาหกรรม  

-มีพ้ืนท่ีนิคมฯรองรับอุตสาหกรรม 15,000 ไร ความพรอมดานการคมนาคมขนสง  

-เสนทางขนสงเขาทาเรือแหลมฉบังตามถนนหมายเลข 36 / 344 ไมเกิดปญหาคอขวด  

-มีระบบรถไฟทางคูเพ่ิมข้ึนสายฉะเชิงเทรา-คลอง 19-แกงคอย -มีทาเรือทองเท่ียวเกาะลานท่ีได

มาตรฐาน  

-สนามบินอูตะเภามีพ้ืนท่ีอาคารผูโดยสาร พรอมระบบรักษาความปลอดภัยและลานจอด

อากาศยาน รองรับผูโดยสาร 3 ลานคน/ป  

ความพรอมดานสาธารณูปโภค  

-ระบบไฟฟาท่ีมีอยูรองรับความตองการไดถึง ป 2565  

-มีแหลงน้ําดิบรองรับความตองการไดถึงป 2563  

ความพรอมบริการสาธารณสุข  
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-มีความพรอมดานสถานท่ีและครุภัณฑทางการแพทย การใหบริการดานอุบัติเหตุ ฉุกเฉิน ของ 

รพ.ศูนยชลบุรี /รพ.บางละมุง/ รพ.สมเด็จพระนางเจาสิริกิตต/ รพ.เอกชนท่ีไดมาตรฐานรองรับ 

ระยะกลาง (2561-2563)  

ความพรอมพ้ืนท่ีรองรับอุตสาหกรรม  

-มีนิคมฯ รองรับอุตสาหกรรมnew s-curve เพ่ิมอีก 6 นิคมอุตสาหกรรม 

 - เมืองอุตสาหกรรมนวัตกรรม และเทคโนโลยี ศรีราชา 

ความพรอมดาน การคมนาคมขนสง  

-มีมอเตอรเวยชลบุรี - พัทยา-มาบตาพุด  

-มีทาเทียบเรือชายฝงท่ีทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือสัตหีบ 

-มีศูนยขนสงรถไฟแหลมฉบัง STRO รองรับตูสินคา 2 ลานTEU/ป  

-สนามบินอูตะเภามี high speed taxiway และ taxiway เพ่ิมเติม และทางวิ่งท่ี 2  

-ทาเรือจุกเสม็ดพรอมรองรับเรือสินคาและเรือทองเท่ียวขนาดใหญ  

 

 

ความพรอมดานสาธารณูปโภค  

-มีระบบผันน้ํา เพ่ิมความจุอางฯ ปริมาณน้ําใชการเพ่ิมอีก 360 ลาน ลบ./ม. (รองรับไดอีก 10 

ป)  

-มีปริมาณน้ําประปา รองรับความตองการเพ่ิมข้ึนอีก 170 ลาน ลบ./ม. (รองรับ 273,000 

ครัวเรือน)  

-มีพ้ืนท่ีรองรับการทองเท่ียวแหงใหมบริเวณแหลมบาลีฮาย เมืองพัทยา ความพรอมบริการ

สาธารณสุข  

-มีศูนยความเปนเลิศการใหบริการระบบการแพทย  
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-มีโรงพยาบาลท่ีมีระบบบริการดานอาชีวะเวชศาสตรและเวชศาสตรสิ่งแวดลอมท่ีไดมาตรฐาน  

ระยะยาว (2564 เปนตนไป)  

ความพรอมรองรับอุตสาหกรรม  

-มีทาเรือมาบตาพุด ระยะท่ี 3 ความพรอมดานการคมนาคมขนสง  

-มีมอเตอรเวย (ชลบุร-ีนครราชสีมา)  

-มีรถไฟความเร็วสูง กทม.-ระยอง (PPP)  

-มีรถไฟรางเบา Tram พัทยา (PPP)  

-มีทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3  

-มีเฟอรรี่เชื่อมชายฝงทะเลอาวไทย  

-สนามบินอูตะเภามีศูนยซอมอากาศยาน MRO Complex / มีศูนยฝกอบรมบุคลากรดานการ

บิน / AIR CARGO /  

-มี Free Trade Zone / Medical Hub ความพรอมดานสาธารณูปโภค -มีระบบไฟฟาท่ีท่ัวถึง

และเพียงพอ  

6. การเช่ือมโยงการพัฒนา  

การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออกจะตองมีการบูรณาการเชื่อมโยงท้ังระบบ ท้ังการลงทุนดาน

โครงสรางพ้ืนฐานและการดึงดูดการลงทุนภาคเอกชน ไดแก ทาอากาศยานท้ัง ๓ แหง คือ สุวรรณภูมิ ดอนเมือง 

และอูตะเภา เชื่อมโยงการคมนาคมขนสงท้ังทางถนน ทางราง ทางเรือ และทางอากาศ เพ่ือลดระยะเวลาในการ

เดินทาง ลดเวลาในการขนสงสินคา ลดตนทุนโลจิสติกส และเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง พัฒนาทาเรือโดย

เพ่ิมศักยภาพเรื่องการขนสงสินคาท้ังอุตสาหกรรมและการเกษตร เพ่ิมศักยภาพการทองเท่ียวทางทะเล โดย

องคประกอบโครงขายคมนาคมท่ีสําคัญ มีดังนี้  

1) ทาอากาศยานนานาชาติอูตะเภา มีพ้ืนท่ีท้ังหมดประมาณ ๑๖,๗๐๐ ไร เปนพ้ืนท่ีท่ีใชงานทางทหาร

ฝงตะวันตกของทางวิ่ง โดยเปนท่ีตั้งหนวยตาง ของกองทัพเรือประมาณ ๘,๐๐๐ ไร ปจจุบันมีการดําเนินงานเปน

ทาอากาศยานนานาชาติภายใตการบริหารของกองทัพเรือ ตาม พ.ร.บ.กองทุนหมุนเวียน ใชพ้ืนท่ีสําหรับเปน

อาคารผูโดยสารและสิ่งอํานวยความสะดวกประมาณ ๑๐๐ ไร กองทัพเรือมีแผนพัฒนาเพ่ือดําเนินงานในเชิง
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พาณิชย ตามนโยบายพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอูตะเภาใหเปนสนามบินเชิงพาณิชยแหงท่ี ๓ เพ่ือรองรับ

การพัฒนาพ้ืนท่ีเศรษฐกิจภาคตะวันออก ประกอบดวยการจัดเตรียมพ้ืนท่ีเปนศูนยซอมอากาศยาน (MRO) 

๑,๑๕๐ ไร พ้ืนท่ีสาหรับเปนศูนยขนสงสินคาทางอากาศและระบบโลจิสติกส (Air Cargo and Logistics Hub) 

๕๕๐ ไร พ้ืนท่ีกิจการ General Aviation ๑๓๐ ไร พ้ืนท่ีรองรับการกอสรางอาคารผูโดยสารเพ่ิมเติมในอนาคต 

๘๗๐ ไร จัดตั้งศูนยฝกอบรมดานอุตสาหกรรมการบิน ๓๕๐ ไร และประกอบกิจการพาณิชยปลอดอากร (Free 

Trade Zone) ๓๒๐ ไร  

2) ศูนยซอมบํารุงอากาศยาน ปจจุบันคาดการณวาประเทศไทยมีคาใชจายดานการซอมบํารุงของ

เครื่องบินพาณิชยประมาณ ๗๗๑.๐ ลานดอลลารสหรัฐ และคาดวาจะเพ่ิมข้ึนทุกป ในป พ.ศ. ๒๕๖๗ คาใชจาย

ในการซอมบํารุงเกือบรอยละ ๖๐ สูญเสียใหกับตางประเทศ เนื่องจากประเทศไทยขาดผูประกอบการซอมบํารุง

ท่ีมีศักยภาพในการสรางศูนยซอม โดยทาอากาศยานอูตะเภามีความเหมาะสมเปนลําดับแรกท่ีจะพัฒนาศูนยซอม

บํารุงอากาศยาน ปจจุบันบริษัท การบินไทย จากัด (มหาชน) เชาพ้ืนท่ี ๑๕๐ ไร เพ่ือกอสรางศูนยซอมอากาศ

ยาน นอกจากนี้ กระทรวงคมนาคมและกองทัพเรือไดจัดทําแผนการพัฒนา เพ่ือรองรับการขยายปริมาณ

ผูโดยสารทางอากาศและปริมาณการขนสงสินคาท่ีเพ่ิมข้ึน ไดแก   

(๑) การพัฒนาสถานีรถไฟเชื่อมตออาคารผูโดยสารหลังใหมโดยตรง (สถานีอูตะเภา) (๒) การพัฒนา

ศูนยพัฒนาบุคลากร ดานการบิน (Aviation Training Center) และ (๓) การพัฒนาโครงขายคมนาคมโดยรอบ

พ้ืนท่ีโครงการ  

3) ทาเรือพาณิชยสัตหีบ เปนท่ีจอดเรือรบและฐานสงกําลังบํารุง และใชประโยชนในภาคอุตสาหกรรม

ตอเรือ แทนขุดเจาะน้ํามัน และขนสงผูโดยสาร โดยมีแผนการพัฒนาทาเรือน้ําลึกจุกเสม็ด ใหเปนจุดจอดเรือ

ยอชท เรือสําราญ (Cruise) และเรือขามฟาก (Ferry) เพ่ือเชื่อมตอการเดินทางระหวาง ๒ ฝงทะเลอาวไทยและ

อันดามัน พัทยา-จุกเสม็ด-ชะอํา โดยเรือสําราญจะสามารถใชเวลาลองจากสัตหีบไปหัวหินภายใน ๑ ชั่วโมง และ

เชื่อมตอระบบรถไฟเพ่ืออํานวยความสะดวกการขนสง  

4) การขยายทาเรือแหลมฉบังและทาเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  

(๑) ทาเรือแหลมฉบัง เปนทาเรือน้ําลึกหลักในการขนสงสินคาระหวางประเทศท่ีมี อัตราการเติบโตของ

การใหบริการขนถายสินคาสูง มีความทันสมัยสามารถรองรับเรือบรรทุกตูสินคาขนาด ๘๐,๐๐๐ DWT (Post 

Panamax) มีขีดความสามารถในการรองรับตูสินคาได ๑๑.๑ ลานทีอียูตอป ท้ังนี้เพ่ือลดปญหาความแออัดของ

การจราจรหนาทา และขยายขีดความสามารถของทาเรือแหลมฉบังใหเปนประตูการคาหลักของประเทศท่ีมี

ประสิทธิภาพ รวมถึงอํานวยความสะดวกการขนสงสินคาของทาเรือ ปจจุบันอยูระหวางพัฒนาศูนยการขนสงตู

สินคาทางรถไฟ (STRO) รองรับตูสินคา ๒ ลานทีอียูตอป พัฒนาทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) รองรับตู
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สินคาชายฝง ๓ แสนทีอียูตอป และปรับปรงุสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือแกไขปญหาจราจรภายในทาเรือ รวมท้ัง

โครงการทาเรือแหลมฉบังระยะท่ี ๓ เพ่ือรองรับตูสินคาไดสูง ๘ ลานทีอียูตอป  

(๒) ทาเรือมาบตาพุด เปนทาเรืออุตสาหกรรมท่ีมีขนาดใหญและทันสมัย มีการใหบริการแบบเบ็ดเสร็จ

ครบวงจร สามารถรองรับเรือบรรทุกขนาด ๒๖๔,๐๐๐ DWT เปดใหบริการ ๑๒ ทา (ทาเรือสาธารณะ ๒ ทา 

และทาเรือเฉพาะกิจ ๑๐ ทา) โดยมีเอกชน ๑๙ ราย เชาดําเนินการเปนทาเรือ คลังน้ํามัน คลังสินคา และ

โรงไฟฟา ปจจุบันอยูระหวางการศึกษาตลาด ออกแบบเบื้องตน และ EHIA ทาเทียบเรืออุตสาหกรรมระยะท่ี ๓ 

เพ่ือใหเปนทาเรือชั้นนําท่ีมีศักยภาพ ขีดความสามารถ และสิ่งอํานวยความสะดวกอยางเพียงพอในการเปนทาเรือ

ท่ีสําคัญในภูมิภาคเอเชีย มีเปาหมายในการรองรับเรือขนสงสินคาเหลวและ กาชธรรมชาติ ประกอบดวย ทาเรือ

สินคาเหลว ทาเรือกาช ทาเรือบริการ และพ้ืนท่ีคลังสินคาและธุรกิจตอเนื่องกับกาชธรรมชาติ  

5) การพัฒนาโครงขายขนสงทางบก พ้ืนท่ีบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกมีโครงขายถนนคอนขาง

สมบูรณครอบคลุมท่ัวถึง ทางหลวงสายหลักสวนใหญดําเนินการแลวเสร็จตามแผนท่ีสําคัญไดแก ทางหลวง

หมายเลข ๓ ๓๔ ๓๖ ๓๐๔ ๓๓๑ ๓๔๔ ๓๖๑ ๓๓๒ และทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (มอเตอรเวย) หมายเลข 

๗ กรุงเทพฯ-ชลบุรี ปจจุบันอยูระหวางกอสรางสวนขยายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ชวงพัทยา-มาบตาพุด 

และกอสรางเพ่ิมชองจราจรและบูรณะทางหลวงในพ้ืนท่ีภาคตะวันออก ท้ังนี้มีการพัฒนาโครงขายสายรองเพ่ือ

เชื่อมโยงระบบการขนสงใหมีความสมบูรณ การปรับปรุงโครงขายถนนหลักโดยรอบพ้ืนท่ีทาเรือแหลมฉบังเพ่ือ

อํานวยความสะดวกในการเดินทางและการขนสง และพัฒนาโครงขาย ถนนเชื่อมโยงทาอากาศยานสําคัญ ๓ 

แหง อยางเปนระบบ ไดแก ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และทาอากาศยานอูตะเภา  

6) การพัฒนาระบบราง เพ่ือใหเปนโครงขายหลักในการขนสงสินคาของประเทศ เชื่อมโยงการขนสง

สินคาระหวางสถานีบรรจุและแยกกลอง (ICD) ท่ีลาดกระบังและทาเรือแหลมฉบัง แกไขปญหาขาดแคลนรถจักร

และแครบรรทุกสินคา เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินรถ และเพ่ิมศักยภาพการบริการระบบราง ปจจุบันอยู

ระหวางกอสรางรถไฟทางคู ชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย และมีโครงการสําคัญท่ีอยูในแผนดําเนินการ

ในอนาคต เชน โครงการกอสรางรถไฟทางคู กรุงเทพฯ-ระยอง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง แหลมฉบัง-

นครราชสีมา  

7. การดึงดูดการลงทุน  

ประกอบดวย การใหสิทธิประโยชนแกนักลงทุนเพ่ิมข้ึนจากเดิม การจัดตั้งกองทุนพัฒนาความสามารถ

ในการแขงขันของผูประกอบการ การจัดตั้งศูนยบริการเบ็ดเสร็จการลงทุน (One Stop Service) การอํานวย

ความสะดวกในการอนุมัติเรื่องการดําเนินการดานสิ่งแวดลอมและผังเมือง ความรวดเร็วในการออกใบอนุญาต 

การประกาศเปนเขตปลอดภาษี การจัดหาท่ีดินและระยะเวลาเชาท่ีดิน ระยะเวลาพานักและทางานของนักลงทุน
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และผูเชี่ยวชาญตางประเทศ สิทธิในการทาธุรกรรมทางการเงิน การใชเงินตราตางประเทศ การจัดตั้งศูนย

ธุรกรรมการเงิน และการจัดตั้งกองทุนในพ้ืนท่ีรวมกับชุมชนในทองถ่ิน 

สิทธิเบ้ืองตนของนักลงทุน ผูลงทุนจะไดรับการ “ยกเวน”หรือ “ลดหยอน” ภาษีใน 2 กรณีคือ สิทธิ

ภายใต พ.ร.บ.สงเสริมการลงทุนฉบับใหม ภาษีนิติบุคคลจะไดรับการ “ยกเวน” ไมเกิน 13 ป (จากเดิม 8 ป) นัก

ลงทุนตางดาวสามารถซ้ือท่ีดินได (เชาท่ีราชพัสดุได 50+49 ปภายใต พ.ร.บ.เขตเศรษฐกิจพิเศษ) และไดรับอนุมัติ

การทางานไดเปนระยะเวลา 4 ป กับ สิทธิภายใต พ.ร.บ.กองทุนเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน ภาษีนิติ

บุคคล “ยกเวน” ไมเกิน 15 ป ภาษีบุคคลธรรมดาสําหรับผูเชี่ยวชาญท่ีเขามาเปน O% หรือ 15% สําหรับ

ผูประกอบการตางดาวท่ีจะเขามาลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกจะไดรับสิทธิในการถือครอง

กรรมสิทธิ์ท่ีดิน/อสังหาริมทรัพยเปนระยะเวลา 50 ป ซ่ึงมากกวาท่ีกําหนดไวไมเกิน 30 ปในประมวลกฎหมาย

แพงและพาณิชยอสังหาริมทรัพย นอกจากนี้ยังสามารถนาผูบริหาร/ผูเชี่ยวชาญ หรือชางฝมือ ท่ีเปนตางดาวเขา

มาอยูในราชอาณาจักรไดตามระยะเวลาท่ีกําหนดสิทธิในการถือครองเงินตราตางประเทศไดโดยไมตองรีบแลก

เปนเงินบาทและการอนุญาตใหธนาคารตางประเทศสามารถเขามาเปดสานักงานบริการไดในเขตเศรษฐกิจพิเศษ  

8. ความคาดหวัง/ประโยชนในพ้ืนท่ี  

1) คาดหวังวาจะใชเงินลงทุนประมาณ 3 แสนลานบาท และคาดวาจะดึงดูดการลงทุนจากเอกชนได

มากกวา 1.9 ลานลานบาท จะขยายพ้ืนท่ีนิคมอุตสาหกรรมรองรับการลงทุนเพ่ิมเติมอีกราว 3 หม่ืนไร โดย

มุงหวังใหพ้ืนท่ีดังกลาวเปนแหลงลงทุนหลักของประเทศ เชื่อมการลงทุนสูระเบียงเศรษฐกิจตะวันตกและทวาย 

ประกอบกับใชการเชื่อมโยงทางน้ําไปถึงชายฝงทะเลกัมพูชา แบงเปนเขตอุตสาหกรรม เขตพัฒนาโครงสราง

พ้ืนฐาน และเขตพัฒนาเมือง จากการลงทุนของ 10 อุตสาหกรรมเปาหมายเพ่ือใหเปนกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจ

เพ่ืออนาคต (New Engine of Growth)  

2) เบื้องตนเชื่อวาจะมีการลงทุนกวา 1.5 ลานลานบาท ภายในระยะเวลา 5 ป แบงเปน  

-การลงทุนในอุตสาหกรรมเปาหมาย (Super Cluster/Cluster/10 อุตสาหกรรมเปาหมาย) 

จานวน 500,000 ลานบาท  

-การลงทุนในโครงสรางพ้ืนฐาน 400,000 ลานบาท  

-การกอสรางเมืองใหม-โรงพยาบาล-โรงเรียน-ท่ีอยูอาศัย 400,000 ลานบาท  

-การทองเท่ียวคุณภาพ/เชิงคุณภาพอีก 200,000 ลานบาท  
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3) จะมีการจัดตั้งกองทุนพัฒนาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกภายใตสํานักงาน

คณะกรรมการนโยบายฯ กองทุนนี้จะมีหนาท่ีสําคัญในการเยียวยา/ฟนฟูพ้ืนท่ี/ชุมชน/ประชาชนท่ีไดรับ

ผลกระทบจากการพัฒนาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกโดยเงินกองทุนเบื้องตนจะมาจากงบประมาณ

ของรัฐบาลสวนหนึ่งและมีความเปนไปไดวาผูประกอบการท่ีอยูในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกจะตอง

จายเงินสมทบเขากองทุนตามหลักเกณฑท่ีคณะกรรมการนโยบายเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก จะเปนผู

กําหนดตอไป  

9. รางแผนงานพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะสันออก (พ.ศ.2560 – 2564)  

ภายใตแผนงานพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก พ.ศ. 2560–2564 ประกอบดวย 4 แผนงานหลัก รวม 

173 โครงการ วงเงิน 712,645.23 ลานบาท  

1. พัฒนาอุตสาหกรรมศักยภาพ 11 โครงการ วงเงิน 24,042.48 ลานบาท งานหลักคือ  

-พัฒนานิคมอุตสาหกรรมเปาหมายท่ีใชเทคโนโลยีข้ันสูง จานวน 30,000 ไร ท่ีขณะนี้พรอมแลว 

15,000 ไร  

-พัฒนาโรงงานอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ / สะอาด 

-บริหารจัดการกากอุตสาหกรรม  

-พัฒนาทาเรือมาบตาพุด ระยะท่ี 3  
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2. คมนาคมและ โลจิสติกส (รวมสนามบิน อูตะเภาและทาเรือพาณิชยสัตหีบ) 100 โครงการ วงเงิน 

594,807.15 ลานบาท งานหลักคือ  

ทางถนน กอสราง Motorway หมายเลข 7 สวนขยาย พัทยา – มาบตาพุด ปรับปรุงทางหลวง 

แผนดิน/ทางหลวงชนบท เชื่อมโยงภายในพ้ืนท่ี EEC อยางเปนระบบ  

ทางรางรถไฟทางคู (ฉะเชิงเทรา – คลอง 19 – แกงคอย) และ ทางคู ศรีราชา–เขาชีจรรย–มาบตาพุด–

ระยอง–ตราด (ศึกษา) รถไฟความเร็วสูง (กรุงเทพฯ – พัทยา – ระยอง) กอสรางสถานีรถไฟอูตะเภา พรอมสิ่ง

อํานวยความสะดวก   

ทาเรือแหลมฉบัง ตั้งศูนยการขนสงตูสินคาทางรถไฟ ทาเทียบเรือชายฝง (ทาเทียบเรือ A) ทาเรือแหลม

ฉบัง ปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวก เพ่ือแกไขปญหาจราจรภายในทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3  

สนามบินอูตะเภา พัฒนาใหเปนสนามบินพาณิชยแหงท่ี 3 ศูนยซอมอากาศยาน (MRO) ศูนยขนสง

สินคาทางอากาศ และระบบโลจิสตกิส (Air Cargo and Logistics Hub) อาคารผูโดยสารเพ่ิมเติมในอนาคต 

ศูนยฝกอบรมบุคลากรดานการบิน พ้ืนท่ี Free Trade Zone  

ทาเรือพาณิชยสัตหีบ ปรับปรุงทาเทียบเรือเปนทาเรืออเนกประสงค รองรับ อาคารผูโดยสารเรือ Ferry 

และ เรือ Cruise เชื่อมฝงทะเลอาวไทย พ้ืนท่ีธุรกิจและบริการ  

3. พัฒนาเมือง ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ส่ิงแวดลอมเมือง ทองเท่ียว และสาธารณสุข 

60 โครงการ วงเงิน 93,663.90 ลานบาท  

1) ผังเมือง  

(๑) วางผังพัฒนาพ้ืนท่ี/กรอบทิศทางการพัฒนา (ยธ.)  

(๒) จัดทาผังเมือง/ชุมชน ในเขตพ้ืนท่ีชุมชน และพ้ืนท่ีโดยรอบ (ยธ.)  

2) ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ  

(๑) ไฟฟา: พัฒนา/ปรับปรุง/ขยายระบบสง (สนพ./กฟผ./กฟภ.)  

(๒) เพ่ิมความจุอางเก็บน้ํา/ วางทอสงน้ํา/ปรับปรุง/เพ่ิมกาลังผลิต/เพ่ิมศักยภาพบริการ

น้ําประปา (ชป/กปภ./East Water)  

3) ส่ิงแวดลอมเมือง  
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(๑) การบริหารจัดการขยะ/น้ําเสีย  

(๒) ระบบปองกันน้ําทวม  

(๓) การจัดการสภาพแวดลอมเมือง  

(๔) พัฒนาสถานท่ีทองเท่ียวพัทยา  

4) บริการสังคม  

(๑) ยกระดับบริการสาธารณสุข  

4. การบริหารจัดการ 2 โครงการ วงเงิน 131.70 ลานบาท  

๑) สานักงานคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาพ้ืนท่ีในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (ระเบียง

เศรษฐกิจภาคตะวันออก) ขอรับงบประมาณป 2560 วงเงิน 1.7 ลานบาท  

2) โครงการศึกษาแผนแมบทการพัฒนา EEC (ขอรับงบประมาณป 2560) วงเงิน 130 ลานบาท  

10. ขอคิดเห็น ขอเสนอเกี่ยวกับแผนงาน  

1) EEC เปนมุมมองจากโครงสรางขนาดใหญ ในขณะท่ีภาพขนาดเล็ก หรือโครงสรางขนาดเล็กในระดับ

จังหวัดใหความสําคัญคอนขางนอยมาก ซ่ึงอาจกอใหเกิดปญหาตอพ่ีนองประชาชนไดในอนาคตโดยเฉพาะ

ทางดานสังคม เชน การรองรับประชากรแฝงท่ีจะเกิดข้ึน ปญหาดานยาเสพติด เปนตน  

2) ปจจุบันปญหาสิ่งแวดลอม จังหวัดระยองมีปญหาทางดานสิ่งแวดลอมท่ีเกิดจากการประกอบการของ

ภาคอุตสาหกรรมซ่ึงถือเปนปญหาเรื้อรังมายาวนาน และยังไมมีหนวยงานใดเขามาแกไขใหได เชน เรื่องมลพิษ

ทางอากาศในพ้ืนท่ีมาบตาพุด มีการกระทบกระท่ังระหวางภาคประชาชนและภาคอุตสาหกรรมอยางตอเนื่อง  

จังหวัดชลบุรี ปญหาขยะเขาไมแกวของเมืองพัทยา ท่ีหมักกองมาและ 20 ป ยังไมไดรับการแกไข และ

จังหวัดฉะเชิงเทรา ปญหาขยะหนองแหน กองเทาภูเขา ท้ิงมากวา 10 ป ลาสุดแกนนําตอตานขยะพิษหนองแหน

ถูกยิงตาย ยังไมไดรับการแกไข ซ่ึงสงผลตอภาพลักษณของจังหวัดในดานอ่ืน ไปดวยโดยเฉพาะดานการทองเท่ียว 

เม่ือมีการลงทุนเพ่ิมมากข้ึน ปญหาความขัดแยงระหวางภาคประชาชนและภาคโรงงานอาจเพ่ิมข้ึนตามมา 

3) การดําเนินการใด ควรใหมีการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี 3 จังหวัดดวย โดยจะตอง

อธิบายในสิ่งท่ีเปนปญหา และสิ่งท่ีประชาชนสนใจอยางเปดเผย และมีขอเสนอแนวทางการแกไขปญหานั้น เชน 

หากมีการเวนคืนท่ีดินจะทาอยางไร เปนตน  
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4) ควรเตรียมการสําหรับพัฒนาระบบเชื่อมโยงการขนสงภายในจังหวัด 3 จังหวัด เพ่ือรองรับระบบ

ขนสงขนาดใหญดวย เชน มอเตอรเวย รถไฟทางคู สนามบินอูตะเภา  

5) EEC ตองแสดงใหเห็นถึงความม่ันคงของทรัพยากรน้ํา (Sustainable water resources) เนื่องจาก

จังหวัดระยองเคยมีปญหาเรื่องการขาดแคลนทรัพยากรน้ํา ตั้งแตป 2548 ซ่ึงไดสรางความขัดแยงระหวางภาค

โรงงาน และภาคประชาชน จังหวัดชลบุรีไมมีแหลงน้ําดิบ ตองพ่ึงพาระยองสวนใหญ จังหวัดฉะเชิงเทรา ปญหา

น้ําเค็มดัน น้ํากรอย เปนตน การจัดการทรัพยากรน้ําจึงเปนประเด็นท่ีสําคัญ  

6) EEC ตองแสดงใหเห็นถึงความม่ันคงทางดานพลังงาน (Sustainable Energy) ท่ีมีอยูในพ้ืนท่ี

โดยเฉพาะพลังงานไฟฟา เนื่องจากถึงแมจังหวัด 3 จังหวัด จะมีจํานวนโรงไฟฟามากท่ีสุดในประเทศไทย แตสวน

ใหญใชในภาคอุตสาหกรรม แตในภาคประชาชนยังมีปญหาไฟฟาตก ไฟฟาดับอยูบอยครั้ง หรือเกิดกรณีการเกิด

ไฟฟาท่ีใชในโรงงานขัดของท่ีผานมา ไดสงผลเสียหายในวงกวางตามมาท้ังดานสิ่งแวดลอมและดานเศรษฐกิจ  

7) พ้ืนท่ี EEC ตองมีหนวยงานท่ีจัดทาฐานขอมูลกลาง (Data Center) ไดแลวในขณะนี้ และตองอยูใน

พ้ืนท่ี เพ่ือความสะดวกในการติดตอ สอบถาม ตลอดจนการประชาสัมพันธ  

8) ตองมีการเตรียมพรอมทางดานแรงงาน เนื่องจากเปนการใชเทคโนโลยีข้ันสูง และจะตองมีการพัฒนา

คนระยองใหกาวไปสูตําแหนงบริหารในระดับโรงงาน เนื่องจากพบวาคน เขต EEC สวนใหญจะเปนเฉพาะ

พนักงานท่ัวไปเทานั้น สวนผูบริหารจะเปนคนนอกพ้ืนท่ี  

9) EEC จะตองตองแสดงใหเห็นวาคน จังหวัดระยอง ชลบุรี และ ฉะเชิงเทรา จะไดประโยชนอะไร  

-ดานการคมนาคม จะดีข้ึนอยางไร  

-ดานสาธารณสุข จะดีข้ึนอยางไร  

-ดานการศึกษา จะดีข้ึนอยางไร  

-ดานแรงงานทองถ่ิน จะมีสิทธิประโยชนอยางไร  

-ดานการแกไขปญหาสังคมท่ีเกิดข้ึน จะแกไขอยางไร  

-ดานการแกไขปญหาสิ่งแวดลอม  

-ดานการคาการลงทุน คน EEC จะไดรบัประโยชนอยางไร  
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10) กองทุน EEC ท่ีจะจัดตั้งข้ึน ในขณะท่ีกองทุนเดิม ท่ีมีอยู เชน กองทุนพัฒนาไฟฟายังมีปญหา

มากมาย และจากัดอยูในเขตเฉพาะพ้ืนท่ี ตองฉายภาพใหเห็นวาคนท้ังจังหวัดจะไดรับประโยชนอยางท่ัวถึง โดย

การนาสภาพปญหาเดิมมาเปนตัวตั้ง  

11) รายไดท่ีจังหวัดระยอง เชน GDP ซ่ึงมีมูลคาเกือบ 9 แสนลานบาทตอป แตสงกลับมาพัฒนาจังหวัด

นอยมาก โดยเฉพาะงบพัฒนาจังหวัดซ่ึงไดเพียงปละประมาณ 300 ลานบาท การเปน EEC จะตองคืน

งบประมาณเพ่ิมเติมใหจังหวัดระยองดานไหน อยางไร   

12) จะตองกําหนดมาตรการอยางชัดเจนตอผูมาลงทุนวาใหมี Technology Transfer มิใชเอาแตนัก

ลงทุนมากอบโกยผลประโยชนอยางเดียว  

13) EEC เปนโครงสรางขนาดใหญ และสงผลตอประชาชนมิใชเฉพาะใน 3 จังหวัดเปาหมาย แตจะ

สงผลกระทบในระดับประเทศ การจัดทําแผนงานระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก พ.ศ.2560 – 2564 จึงไม

เพียงพอ แตจะตองทาไปใน 20 ปขางหนา เพ่ือกาหนดกรอบทางเดินท่ีชัดเจนมากข้ึน และสรางความม่ันใจแกนัก

ลงทุน  

14) ขณะนี้ผูท่ีเขาใจในเรื่อง EEC เฉพาะสวนราชการท่ีอยูสวนกลาง แตในระดับภูมิภาค ทุกภาคสวนยัง

มีความรู ความเขาใจนอยมากวา EEC คืออะไร มีผลกระทบอยางไร ตองเรงประชาสัมพันธ สรางความรับรู และ

เม่ือวิเคราะหจากแผนงานตาง พบวาการประชาสัมพันธ รัฐบาลจะจัดสรรงบประมาณใหสวนราชการจาก

สวนกลางเปนสวนใหญ ในทางท่ีถูกตองแลวในพ้ืนท่ีมีหนวยงานประชาสัมพันธจํานวนมากท่ีมีศักยภาพ จึงนาจะ

จัดสรรงบประมาณใหหนวยงานประชาสัมพันธในพ้ืนท่ีเปนผูดําเนินการมากกวาท่ีจะจัดสรรใหแตหนวยงานจาก

สวนกลาง ซ่ึงอาจไมสามารถเจาะลึกในระดับพ้ืนท่ีไดมาก  

การพัฒนา อีอีซี จะดําเนินการภายใต "พ.ร.บ.พัฒนาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก" ซ่ึงถือวา

เปนพระราชบัญญัติพัฒนาเชิงพ้ืนท่ีฉบับแรกของประเทศไทยท่ีจะทําใหเกิดความตอเนื่องในการลงทุนท้ังของ

ภาครัฐ และเอกชนกวา 1.5 ลานลานบาท จะใหสิทธิประโยชนในระดับสูงท่ีสุดแกนักลงทุน รวมท้ังจัดใหมีระบบ

ศูนยบริการจุดเดียวเบ็ดเสร็จเพ่ืออํานวยความสะดวกใหนักลงทุนในการใหบริการขอมูลขาวสาร การบริการตางๆ

ท่ีเก่ียวของกับการประกอบการคา การสงออกและนําเขาในจุดเดียว นอกจากนี้ ในโครงการท่ีสําคัญยังจะไดรับ

สิทธิประโยชนเพ่ิมเติมจากกองทุนเพ่ือขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศสําหรับอุตสาหกรรมเปาหมาย

อีกดวย 

ท้ังนี้ สิ่งท่ีคน อีอีซี ตองการมากท่ีสุดในขณะนี้คือความชัดเจนของการดําเนินการกวาจะทาอะไร ท่ีไหน 

อยางไร เม่ือไร และคนสามจังหวัดคนไทยท้ังประเทศ จะไดอะไร  
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 เพง บัวหอม 

ประธาน กปทร. 

 


